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3 i, Attached in 7 1 is a photostat copy of a prospectus of the 
Sassen (F 58/8 17) Rallroad Car Plent of the SAG Tranmasch 
regarding the production of refrigerater cars, iron frundry 

cars, 25~-ton capacity, undercarriages for cranes, 50-ton capa~ 
city undercarriage for cranes, slag transportation cars, and 

: coke quenching cars, Attached in Annex 2 is a photostat copy 

Pes of a report of the Technical Office of the Dessau Railroad Car 

. Plant, dated 15 June 1951, revarding a plan for the development 
of a mining machine for potash mines, Attached in Anhex 3 are 
four photographs showinz the exterior am interior of a refrige- 
rator car, one photo:raph of a flatear and one photograph of an 
undercarriage. 


25X11 : Be, ae eee Detsau Railroad Car Plant produced 1,077 
| flatcars from 197 to mid~1918, 100 refrigerator cars from mid-191,8 
{ to the end of 1948, 530 refrigerator cars in 1949, 1,035 refrige~ 
\ pator cara in 1950, 785 refrigerator cars from 1 January 1951 to ne 
31 July 1951, 69 twenty~five-ton crane cars (Kranwagen) fron i 
1 May 1949 to 31 December 1950, 31 fifty-ton crave cars in 1950, 
19 fiftysEFane cars in 1950, 19 fifty—ton crane cars from 1 June ie 
1951 to 31 July 1951, 45 slag cars and iron foundry cars in 199, 
60 slag cars and iron foundry cars in 1950, and 12 coke-quenching 
cars in 199. The construction of 100~ton cranes. cars is scheduled 
to start in 1951. This type of crane car allecedly will be produced 
only by the Dessau Railroad Car Plant, 
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RBEITS-PRODUKTION 


YOON 


mo oH LW AG E-N 
ISENGIESSWAGEN 
KRANUNTERWAGEN 95 } 
KRANUNTERWAGEN 50% 
© HLACKENTRANSPORTWAGEN 
K<OKSLOSCHWAGEN 


(EO SEOHIES ARI DESSAU DER STAATL. AG. FORMMMNSPORTMASCHINENBAU TRAMSMASCH DESSAL + DELEAELGE < 
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YVERWENDUNGSZWECK © | SR SS 
Transport von wirme- und Lélteemplindlidicn Gotern, 4 " 
Nahrungsmittaln, wie Frischfleisch, Gatrettleisdi, 


Gansmataligauae ist ‘lly d ‘ 
Sicherheit einen Niederschlag’ der | 


dem Isolationsmaterial und vermeidet urdh. jede Vershledtes se 


ar 


TECHNISCHE DATEN. 
Gewicht, leer 
Nuizlast 
Eislast 5s Ps 
Lange ober. Puffer 
Drehzapfenabstand 

| Adisstand der Drehgestelle 
Achsstand | ganz 


Spurweite eer 

. Hohe des Ladersumes Cid) 
Breite auhen 
Gesamthihe ven ag eer ae 
Bodenfliche (Laderaum) z 
Rauminhalt ee 

; Elsmere 


#4 aus Walzorolilea und Bleden zusammengeschweit. Versteiflung durch gesiekte 
Blecie, an den Wagenenden durch Rammblecikonstruktion. Hauptquertrager mit Drehplannen 
und Gleitsticken russischer Bauart. 


the System Diamond in Fachwerkbauart; Federung durch 2 Doppelblattlede:n und 
4 Sdiaubenlederd je Drehgestell. Radsatze und Gleitlagensdhsbuchsen nach sowjetischen Normalien. 


sass als Friktionsapparat: an jedem Wageénende, wahlweise mit Zughaken und 
Schaubenkupplung oder selbstlatiger Mittelpufferkupplung. 


_ ceeixivessa als Stanqenpuller beiderseits der Zugvorridhitung an den Koplsticken; jeder 
Puller mit einem Satz Sdiaubenfedern.  Pulfertellerdurchmesser 400 mm. 


vs - als Druddufibremse, System ,Matrossow”, mit 14” Bremszylinder, auf 4 Klétze in 
jedem Drehgestell wirkend. 
vue aus Blechhen und Profilen zusammengeschweikt und mit dem Unlergestell ver- 


schweikt, in forrfester Bauart. 


cas aus Blechhen und Profilen zusammengeschweift und mit dem Wagenkasten vernietel. 


ai wees nivvurarny aus Bohlen auf Nut und Spund, Fubboden auf Nut und Feder, aut Futter- 
hdlzern, die mit dem Eisengerippe verschraubt sind. Wande und Fubboden mit Zinkblech ver- 
tleidat, das fuqenlos gescweik! ist. Anordnung von senkrechten Abstandsleisten zum Schulz der 
Wandllachen, zur Sicherstellung des Luftumlauls und zur Unterstiitzung der Heischbalkenwinkel. 


_isizeses. doppellligelig, mit Drehriegelverschluk an beiden Wagenlangswanden; Aus- 
aan in Cisie mit Holz- und Zinkblechverkleidung. 


Heston zur Beschidung der Eiskasten vom Dach aus, mit Drehriegelverschlub. 


Si stece mittels Kunstharzschhaum ,Piatherm” in den Wanden, im Dach und.im Fulgbboden, 
valliq. faulnissicher, feuchtigkeitsdicht abgedeckt. Unterbringung zwishen der auheren Blech- 
varkleidung und der inneren Holzverschalung. 


vdsbaueredieuas je 2 Eiskasten an jedem Wagenende, aus Wi-keleisengerippe mit Ver- 
kleidunq aus gelochten Blechen sowie verstellbaren Rostbdden zur Auflagerung des Eises. 
Abkleidung der Eiskasten gegeniber dem Laderaum durch eine aulklappbare Trennwand, mit Lult- 
Eintritts- und Austrittsoffnungen dardber und darunter; dadurch Erzielung einer Schornsteinwirkung 
zawecks Lenkung des Kihlluftumlauts. 


uiiaeweguncd fir Frischlleisch, bestehend aus 22 Querbalken aus Walzprofilen, mit | 


<bitedivalid je 7 und 8 verschiebbaren Doppel-Fleischhhaken. 


-ebad-orasere aufklappbar, bestehend aus Flacieisengitlern aul Fiken, zur Auflagerung von 
(Gelrierqut in Behaltern, zur Sicherstellung des Kaltluftumlaufs. innerhalb der Ladung. 


eee 


eis-¢- fiir Schmelzwasser, mit Wasserverschlufs zur Vermeidung von Kaliluftverlusten; zur 
Reinigung von auken aufklappbar, mit aulomatischem Verschluk, 2 Stick an jedem Wagenende. 


fue caraataactae zur Feststellung der hddisten und tiefsten Temperatur im Laderaum (Dachmitte 
awixthen den Tren bezw. unter den Eiskasten). Ablesung auherhalb des Wagens, Schutz der 
Ableseziflerblatiar durch verschliekbaren Klappdecel. 


‘Tach tsiiesreve mit Verbindungssteg auf dem Dach, zur Erleichterung der Beeisung vom Wagen- 
dad aus. Schutzwannen um die Dacluken herum. zum Schutze des Wagendaches vor dber- 
laufender Salz-Eis-Mischung. Dadiaulstieg durch Klappleiter von einer Stirnwand her. 


edacmidhcuna fie Ofenrahr bei Benutzung des Wagens im Winter, zwecks Behoizung 
lar kalleemplindlihe Giller. . 


Oi 7) lehecas deed aller Etsenteile durch mehriache Rostschutzansirihe mit Mennige end Ol- 


farbe. Aukeonanstrich hellgrau, Innenansiridh auf Holz ebenfalls hellgrau. Alle Elsenteile im . : 
~ faderaum, sewie diejenigen, die mit. dem Salz-Eisgemisch in Berdhrung kommen, feyerverzinkt...< 


Die Fleischhaken sind verzinnt. 


acim 


|ERACHSTGER ETSEN 


¥VERWENDUNGSZWECK = 


Transport-van fla 


WAGGONTABRIK DFSsau pee era 


ATL AG 


TECHNISCHE DATEN 


Gewicht ohne Kabel 

Gewicht des Kibels leer 
Nutzlast 

Gesamtgewicht beladen 

Lange zwischen den Kupplungen 
Drehzaplenabstand 
Drehgestelladisstand 

Hohe iber Schienenoberkante (ohne Kabel) 
Grobie Breite (ohne Kibel) 

Lictter Abstand der Kibeltrager 


é 


Spurweite : 
Hadsigeschwindigkelt 


Kleinster rulassiger Kurvenradius 


Grékter Raddrudé 


phwa 31 4 eee 5 = i 
atwa 27 ¢ 


ohwa 


1300 mm 


(2710 mm 
| 3110's mm 
4 594 mm... 


100 ¢ . 
188: 
8.200 mm 
4160 mm 


9.980 im 


5 kit oe 
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Der Kibel zur Aa ghee des ionigen Eisens ist mit zwer Auslegern vertehen,. die sich nie: pel 
Zapfenpaaren ‘aul die Kibellagerumgen des Wagens abstitzen. Um den Kobe! gang wise. ee: 
Wagen herausheben zu kénaen, sind zwei Tragzaplen oberhalb der Lagerzapfenpaare angeordne}. 
Aukerdem belindet sic: im Untertell des Kibels aul jeder Wagenseite fn Bolzen, an Senen's der | 
Kran angreift, wenn der Kibe!l gekippt werden soll. ; 


Beim Kippen wird der Kiibel durc: Anfassen mittels Kran an einem, der zuletzt genanfiien omer oe 
Bolzen solange angehoben, bis er sih auf der gegeniberliegenden. Wagenseite mil Armen, 
die an den eingangs erwahnien Auslegern sitzan, auf auferhalb des Wagens stahende. Stitzen 
auilegt; bei weiteram Anheben hebt der Kibel sic: ganz vom Wagen ak und kippt nur nod: 


um die letzigenannien Stitzen. lo... a 


Der Kibel mit den Auslegern gehért nichtt-zur-Lieferung der Wie catieall _ ™.i. 4 


SAUWEISE . 


Ueteracstell, Gebildet aus zwel Kopfstickonstruktionen mit Kibellagerungen, kastenlérmig 
zusammengeschweikt aus starken Blechen sowie aus zwel gekrdplten Stahlgublangtragern mit 
U-farmigem Querschnilt, die mit den Koplstiidkan mittels Pakkeilen verschhraubt sind. An den 
Koplsticken sind die Drehpfannen und seitlichen Gleitsticke fiir die Lagerung auf den Dreh- 


gestellen angeordnel. 


lager als Pendelrollenlager, mit den Wangen in besonderen Legerbycisen verschraubt. Abfederung 
mit zwei Gruppen zu je 6 Stick paarweise ineinandersteckend@hi sapraubentedern je Drehgestell. 


“ueverridutumg an jedem Wagenende, bestehend aus einem Friktionsapparat und selbst- 
faliger Mittelpufferkupplung. 


Siokvercichtuag als selbsttitige Mittalpullerkupplung ohne seltlicdhe Puffer. 


| 

| Firehqestelie System Diamond” mit Wangen ond Drehplannentrager aus Stahlgus. Adchs- 
Bremse ist nicht yorserehians 

| 

| 


“EARRIK DESTAU DER STAATL. AG. FBR TRANSPORTMASCHINENBAU .TRANSMASCH® DESCATHE-CoeeS ChED 


_ ECHSRCHSTCER’ RRENUNTERG 


Pan th 


Oe IKAGKRAFT BEI 66 m All SEAD 


SLEWENDUNGS7WECK 


Aufnahme eines. in Wagenlangsrichtung verfahrbare 1. 
Schwenkkranes mil einziehbarem Ausleger und 253 Hub. 
kraft bei 66 m Ausladung, insbesondere zur Ver. ra 
wendung an Unfall-, Bricken- und Ladestellen. Das Kran. < . 


fahrzeug ist profilfrei, daherim Fisenbahnverkehr freiziigig 


{ 
a ees 

Gewicht ohne Kran uiwa 32 1 
Nutglast (66 m Ausladung) . 251 
Gewicht des betriebsfertiqen Kranwagens olwa 102 + 
Lange dber Puffer 13620 mm 
Drehzaplenabstand 5500 2m 
Casamtachastand der Deehgesteties 2 1850 3100 mn 
Achsstand ganz 5 600 mm a 
Linge uber Kopfstick 19500 mm . 
Spurweite 1524 mm 
Grokie Breite des Unterwaaens 3150 mm 
Lichter Abstand der Kranlaulschienen 2 650 min 
Hohe der Oherkante Kranlauhehieno fiber Coho. : 

duenen-Oberkante vies 1400 mes 
Hochste Gaschwindiakeit bei Fulahet 65 kenist 
Kleinsier 7ulassiger Kurvenradius . 80 m 


i arokter Raddruck baj Zuafahe 2 oe wR: 
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TINSOSWEISE 


Der mit diese aleklrischem Antrieb vorsehene Schwenklran laut oul dea aul tes Oherlanschan 
der Langiraqe: verleqten Sduenen und ist dunk Sicherheitreaten be ten Oberflanch der 
Langlrager umareiden qeqen Abheben aesichert. Beim Arboiten mil qrokersa Lastan quer: zur 
Gleisadiwe, wird der Waaen aul sechs vinziehhare Kraqarme (aul jeder Seite drei) mit hyvdrau- 
lischer Lastanubertragung aul Schwellonstare! aukerhalb dex G! ‘ises abaestatet.  Reim Arheiten 
des Kranes ohae Abstitzuna werden dir Traqhedern der Drehqustelle durch Schraubenspindeln 
und Ausqleibhebel entlastet’ bzw. ausqeschaliet. Zum Verfahren des qesamten Kranwaqens auf 
dem Gleis ist eine Getriebeanlage verqeschen, die cinen Antrieb der beiden inneren F ndadisen 


der Drehoestelle von de: Maschinenanlaqe des Kranes aus Uber Zahnradvorqeleqe qeslatlel. 


aus starken Blechen zusammengeschwelkt, bestehend aus zwei Langtragern mit 
Doppel-T- Querschnitt mit je drei Aussparunqen aul ieder Seite fur die Kraaarme, ferner aus 


Quertraqern, Koplsticken und Drehpfannentragern. 


eae gc hae dreiachsiq, aus Blechen zusammengeschweiht, bestehend ain. >. ‘onwangen, Quer- 
fragern, Koplstiicken, Drehplannentragern und Bremszvlindertraqern. Ableds. ung durch Blatt: 
ledern an jeder Achsbuchse, Authanguna in schragen Gchangen. Gleitachsliqer mit rotquk- 
armiertan Stahllagerschalen und Babbitausquls. 


i Aukere Fiidachse, Acwellen und Rider in Normalausfuhruna. 


‘ Mittelachse, Adiwelle in Normala: hihrund, Rader an den Laulilachen ohne Spurkranz. 


Innere Endachse, Rader in Normalaudihrung, Achswelle verstarkt zur Aufnahme des Zahn. 
rades fir den Hilfsantrieb. Lastenausaleich zwischen Mittelachse und aukerer Endachse durch 


zweiarmiqen Hebel. 


~ an jedem Waqenende, bestehand aus einem Friktionsapparat und selbsitatiger 


Mittelpuflerkuppluna. 
als Stanqenpuffer, beiderseits der 7uqvorricitung an) den Koplksticken. 


aca.e als Druckluftbremse, System «Matrossow*®, mit zwei Stick 14° Bremszylindern auf 
acht Kldtze in jedem Drehgestell wirkend. Die Antriebsachse wird nicht gebremst. Aukerdem 
ist eine Handbremse varhanden: Betatiquna der letzteren durdi Handrad von beiden Seiten 


jeden D-ehaestells, 


Beim Arbeiten des Kranes wird die Plattlorm mit Schienenzanqen, an jedem Wagonende 2 Stick. 


lestgeklammt und ditch pine Vonichting die Federung entlastet. 


cy 
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Aufnahme eines in der Mitte zwischen den Drehaestellen 


mittels Kénigszapfens, Drehkranz und Zahnkranz gelager- 
ten Schwenkkranes mit einziehbarem Ausleger und 50 ¢ 
Tragkraft bei 6.3 m Ausladung, insbesondere zur Ver. 
wenduna an Unfall-, Bricken- und Ladestellen. Das Kran- 


fahrzeug ist profilfrei, daher im Eisenbahnverkehr freiziaqig. 


So Ge eee 


Kranwagen oe 


ee 


tANti 


Gewicht ohne Kran twa 28 1 
Nutzlast (6.3 m Ausladung) 50 + 
Gewicht des betriebsfertigen Kranwagens otwa 95 + 
Langa ber Puller 10770 mm 
Drehzapfenabstand 4800 mm 
Gesamtachsstand der Drehgestelle 2°-.1550 3100 mm 
Achsstand ganz 8600 mm 
Lange itiber Kopfstick 9650 mm 
Spurweite 1524 mm 
Grobe Brete des Uaterwagens 3150 mm 
Hohe der Rollenkranzunterkante tber Schienen. 

oberkante clwa 1800 mm 
Grate Geschwindigheit bei Zugtahed 65 kmist 
Kleinster zulassiqar Kurvenradius 80 m 
Crihta: Raddiudk bei Zugtahrt. rite 2, ate elwa,,.16,9,t AEE AND ‘hing 
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ms ae oe 


7 Der mit dieselalektrischem Antrieb veriehene Schwenkkran dreht sich aul dem auf der Plat 
gelagertem Rollenkranz um den in der Mitte des letzleran fiegenden Kanigizapien. a 
Arbeiten des Kranes mil arékeren Lasten auer zur Gleisade wird der Wager aul vier baitu-” ” 
siapperde Schwenkarme {aul jeder Seile zwei) mit hydraulischer Lastibedragung auf Sdwallen. ~ 
stapel acherhalb des Gleises abgestitzt. Beim Arbaiten das Kranes ohne Abgiétzung werden 
die Traqledern der Drehgestelle durch Sdiraubenspindeln und Ausgleihhebe! enflastel bre. aus. 
gescaltet. Zum Verlahren des gesamten Kranwagens aul dem Gleis tst eine Getriebeanlage | 
sergesenen, die einen Antrieb der beiden inneren Endachsen der Drehgestelle von der Maschinen. 
anlage des Kranes aus uber Zahnradvorgelege gestattet. 


nATIW FEISS E 


: “ aus siarken Blechen zusammengesdiwelkl, bestehend aus zwei Lanotrigern mil 
Doppel-T-Querscinitt mi tinsqesamt vier doppelten Lagerungen fir die Scwenkarme. Die Lana- 
lager sind durdi anaescweikte Quertrager, Koplsticke und Drehpfannentréger miteinander 


verpunden. ' 


cae FFs dreiadisig. aus Blechen zusammengesdweikt, bestehend aus Seitenwangen, Quer- 
hagemn, Kopfsticen. Drehofannentragern und Bremszvlindertragern. Ablederung durch Blat- 
‘edern an jeder Acisbudse, Aulhingung in sthrigen Gehingen. Gleitadslager mit rotquk- 
armierien Stahllaqerschalen und Babbitausquk. 


saab gy weg Roads a¥eaw - 


. Aukere Endadwse. Achswellen und Rader in NormalausfGhrung. 
>. Mittelacdise. Aciwelle in Normalaushihruna. Rader an den Laulflaichen ohne Spurkranz. 


3. Innere Endadse, Rader in Normalaustihrung, Achswelle verstarkt: zur Aulnahme des Zahn- 
rades fir den Hhifsantrieb. »Lastenausgteich zwiscien Mitteladise und duherer Endadse durch 
zr~e-armagen Hebel. paid 


an tedem Wagenende: bestehend aus ainem Friktionsapparal und selbsititiqer 


Miltelpuiterkuopiung. 


Ma - #3 Manaenoutter bederseits der Zuavorrichtuna an den Kanlstscken. Die 
ies ee cm heiseiteklacnen. um de Arbeit des Sdwenkkranes nicht zu behindarn. 


2 Drocdklutb-emse Sytem .Matrossom*, mit meei Stack 14” Bremspylindern aul 
ant Rdtve in agem Drehgestell wirkend. De Antriebradise wird nicht aebramsyt  Aukerden 
aire Mmandbramse worhandan: Relatiauea der teitteren durch Handead «an heiden Seiten ee 


wien Urehgestell:. 


oy 4 F ' 3 , 2 ee . ‘ ay 
ccm Mebane dag Kraras wed de Plaitior> ent S -hienanranae + ar cedem Wanenende 9 Shick 


Sates Coiqeb emt ond duc »& ne Woarnchiong che Feda-- entigetead : Eee Soar, 


24 RSE ee weg oer 
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WAM OMBABE LK DPSSAT! DER STAATL a.G. BOR TRANSPORTMASCHINENBALI FRAN UMA SCCM BOS GAETS 
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Aufnahme und Transport von Schlacke (Hochofen- oder : og 
Martinschlacke) vom Schmelzofen zur Halde und Ent- : ™ 


leerung daselbst. 


Gewicht des Wagens ohne Kibel ca. 39.0 3 

Gewicht des Wagens mit Kibel fiir Hochofen- 
schlacke 

Gewicht des Wagens mit Kibel fiir Martinschlacke , 56,0 + 


Gewicht mit Hochofenschlake beladen . 8401 

Gewicht mit Martinschlacke beladen . 9501 

Nutzlast: mit Hochofenschlacke , 31,0 ¢ 

Nutzlast- mit Martinschlacke . 39,0 + 

Lange zwischen den Kupplungen 7850 mm 

Drehzapfenabstand 4230 . 

Drehgestellachsstand {800 , 

Hohe ber Schienenoberkante (mit Kabel) 3727 

Grable Breite 3480 . 

Spurweite ; 1524 , 

Grokter Raddruck elwa 12 + 

Hachstgeschwindigkeit 1Skmist 

Kleinster zulassiger Kurvenradius Tm 

Hachstzulassiges Gefalle 15 Op 

Ubersettung der Kippvorrichtung des Kabels 1: 23,6 _ ; my 
Weg des Gleitstiicks 972 mm ; ~ 4 
Drehwinkel des Kibels 1160 ** oe 
Dauer des Kippvorgangs . 1,2 bis 1.5. min . ; 

Leistung des erforderlichen Elektromotors mindestens Q2KWo 
Drehzahl je min etwa 700 bis 900 ‘Drate 
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WIRKUNGS! 


r Der Kibei far die Aufnahme der Schlacke ist in einem Stitring gelagert und kann “nach Aus. 
lésung von Sicherheitsklinken aus diesem herausgehoben und gegen elnen anderen ausgewedhsell 
werdan. bw dette 


Der Stitsring tragt an seinen beiden Enden in Wagenlangsriditung Rollsegmente mit Spurkranzen, 
die sich auf Rollbahnen abwalzen. Konzentrish mit diesen Rollsegmenten siizen Slirnradritsal, 
die in neben den beiden Rollbahnen liegende und mit ihnen kombinierte Zahastangen ein- ee 
greifen; Riel und Zahnstange sichern die Lage des Stitringes mit Kibel. boim Kippen. Der > Be J 
Antrieb des Stitjringes einschl. Kabel beim Kippvorgang erfotgt durdy‘etrien Elektromotor uber 
zwel Stirnradgetriebe, eine wageredit quer zum Wagen gelagerte Schraybenspindel und eine auf 
ihr sikende Mutter, die durch parallel zur Schraubenspindel liegende Fihrungen am Mitdrehen. + vagy 
gehindert ist: die Mutter ibertr&gt Gber einen Mitnehmerzaplen ihre wageredite Bewegung auf os 
Stitring mit Kibel, die so infolge Abwalzung der Rollensegmente und Zahnradritsel_ auf Roll- - 
bahnen und Zahnstangen den Kippvorgang_austihren. 


|  BAUWEISE “¥ 
Unteraestell gebildet aus 2 -Kopfstickkonstruktionen aus Stahlgufs, kastenlormig .ausgebildet ; "4 
mit Versteilungsrippen, sowie zwel gekréplien Langstragern aus Stahlgul mit U-farmigem Quer- 
schnitt. Kopfstiidke und Langstriger sind mittels Pafkeilen mileinander verschraubl, An den 
Kopfsticken sind Drehpfanned und Gleitsticke far die Lagerung auf den Drehgestellen. ange- 


ordnet, ferner Zug- und Stohvorriditungen sowie Rollbahnen und Zahnstangen far den Stikring * 
und die Getriabeanlage fir das Kippen. : _ , 


Drehqestell System | Diamond” mit Wangen und Drehpfannentragern aus Stahiguk. ‘Adsslager 
als Pendelrollenlager, lasbar verbunden mit den Drehgestellrahmen. Ablederung mit 2 Gruppen 


Federn je Drehgestell, jede Gruppe bestehend aus je 4 Sats paarelse ineinandersteckender a 
Schraubenfedern und einer Doppelblatifeder. 


fuqvorrichtuna an jedem Wagenende, bestehend aus elnem Friktionsapparat und selbstt&liger 
Mittelputferkupplung. 


atokverrichtung als Stangenpulfer beiderseits der Zugvorrichtung an den Kopfstiiken; jeder 
Putler mit einem Sats aus 2 inelnandersteckenden Schraubenfedern; Puffertellerdurchmesser 400 mm. 


Sreamse ist nicht vorgesehen. 


Hippeinrichtung {ir Schlackekibel, gebildet durch Stitsring aus Stahlguk, in den der Schlacke- . cee a 
kiibel eingesest und durch 4 5 fos gehalten wird. Gegen Verdrehung des Kibels : 


im Stitring erfolgt die Sicherung du Knaggen auf der Oberilache des Ringes. Der Stiring 
ruhi mittels zweier Rollsegmente mit SBurkranzen auf Rollbahnen aus Stahlformguk, die Quer zur 
Wagenlangsrichtung auf den Stahigulkoplstiicken verschraubt sind. Diese Rollbahnen sind kombiniert 
mit Zahnstangen, in die Stirnradritel_eingreifen: diesé sien auf Zapfen, die zu den Rollseg- 


menten kanzentrish: liegen: sie sihern die Lage des Stazringes mit Kabel und verhindern ein® 
Gleiten der Rollegmente. 


Geciciebe fir dle Kippeinrichtung, bestehend aus Elektromotor mit Sthalteinrihtung, zwei Stirn- 
radgetrieben in Walzlagern, Schraubenspindel in Walzlagern mit Fihrungen, Mutter und 
Mitnehnterzapfen, ist auf dem einen entsprechend ausgebildeien Koplstéck aufgestellt und mit 
; diesem verschraubt. Die Obertragung der wagerediten Bewegung dor Mutter auf den String 
5 erlolgt mittels des Mitnehmerzapfens, der iber die Rollsegmente und Zahnrader die Kipp- |... 
bewegung des Stikvinges mit Kibel einleitel. 


Leferumfang: Koplticke mil Stitring, Geiriebe und Langtragern fertig zusammengebaut |. “ets 
“3 und auf die Drehaestelle aufgesetst,. ohne Schlackkekabel und elektrische Anlage fir den Kippantrieb, ee 
os ae 
ed - ¢ wee, wv 
A ie, eet a. 
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VIERACHSIGER KOKSLOSCH: 


“: x WENDUNGSZWECK | aE 


Aufnahme und Transport von glihendem Koks nach dem 
Ausstol aus dem Glihofen (Retorte) zum Abldschen. 


ML APPEN SHITE CAusicht vom Koobetiide) eee ee 
ae: ae ; 
eer en meres Ue bar cea 
on aaa rem iewube a5) eae 7 Fs 3 
| —— hag a! aieel 
thd 
FECHNISCHE DATEN | a. aaa 
Gewicht, lear etwa 54 1” ad 
Nultzlast, gesamt 134 | 
Linge iber Puffer 15000 mm : 
Drehzapfenabsiand 10000 mm 
Adisstand der Drehgestelle - : 1800 mm e 
ped Adisstand ganz. 11800 mm 
; Spurweite 1524 mm | 
Breite von Langs-Mitte-Wagen : ys ae 
bis Aukenkante-Getriebeseite 2337 mm. Bs 
bis Aukenkante-Klappenseite 1.883 mm uta Sel ieiatiee 
| Gesamthdhe von Schienenoberkante “4651 mm. 
Rauminhalt ‘(Laderaum) rund : ‘50m! we 
| Neigung ‘der Ladellachen gegen die Wagerechte re 


{AGS reRAle DESCAE DED STAATE 4.G. FOR TRANSPORTMASCHINENRALI Tohwewiit he ii 


Approved For Release 2002/08/15 : CIA-RDP83- 00415R011600030016- 2 


a 


Approved For Release 2002/08/15 : CIA-RDP83-00415R011600030016-2 A 7 
. +R Ee UN GSW 


Der Koks wird von oben in den Laderaum geschittet. Die Entleerung erfolgt nach einer 
Wagenseite zu nach dem Offnen von Klappen, die durch mit Prebluft oder von Hand belatigle 
Getriebe bewea! werden, (mindestens 1,5 ati). ; eo 
Der Laderaum ist in zwei gleichgroke Abteilungen von je 25 m? Rauminhall unterleill; jede 
| Abteilung ist durch eine Klappe verschlossen; letztere werden von Hand einzeln oder mit Drudduft 

zugleich durch das zuqehérige Gelriebe gedffnet oder geschlossen. Sicherung der geschlossenen, 

Klappen durch Totpunktsperrunq. ; " 

Der Boden des Laderaumes ist unter 28 ° gegen die Wagerechte geneig!, so dak die Ladung 

von selbst abrutscht. ' 

Die Getriebe fir die Laderaumklappen bestehen aus einem Drucklufizylinder, der iber eine 

Zahnstange, ein Stirnrad mit Welle, Hebeln und Stangen die Klappen beweg}. Bei Handbetrieb 

ist vor die Welle ein Schneckengetriebe sowie ein Stirnrad -Untersetzungsgetriebe geschaltet. 

Die Stellung der Klappen wird uber eine Schaltwalze auf einen Lichtsignalkasten auf dar Loko- 

motive Gbertragen, so dak dort bei geschlossenen Klappen eine grine Lampe aufleuchtet, da- 

gegen eine rote, sovald eine Klappe geringfiigig gedffnet wird. 


 SEIWEITSE 


: cteccestedd aus Walzprofilen und Blechen zusammengenietet. Hauptquertrager mit Dreh- 
plannen und Gleitstiicken russisher Bauart. 


visctaestedie, System Diamond, wahlweise in Stahlguf- oder in Fachwerkbauart aus Walzeisen. 
Federung durch acht mal zwei ineinandersteckende Schraubenfedern und zwei Doppelblattledern 
je Drehgestall. Radsatze und Gleitlage:achsbuchsen nach sowjetischen Noarmalien. 


‘sfgvrousamiivnag an jedem Wagenende, bestehend aus je einem Satz Schraubenfedern, inain- 

andersteckend, mit Zughaken und Schraubenkupplyng. ; 

suk vavessdasia als Stangenpuffer beiderseits der Zugvorrichtung an den Koplstiicken; jeder 

Puller mit einem Satz Schraubenfedern, ineinandersteckend. Pulferteller = 400 mm. 

Fhes-ciewe- als Druckluftbremse. System .Matrossow’ mit 14% Bremszylinder, auf vier Klétze in 

jedem Drehgestell wirkend., Hauptluftleitung mit Ubergangsschlauchkupplung an den Kopfstiicken. 

-Sagendnantea aus Profileisen und Blechen zusammengenietet. Das Kastengerippe bildet 

traglahige Fachwerktrager zur Aulnahme der Verkleidungsplatien und der ladung. Der schrage 

Boden besteht aus 5 mm starkem Blech mit Versteifungstragern. An den Stirnseiten und auf 

Klappenseite des Kastens Aulsatzgitter, um Uberschitten von Ladegut zu verhindern. Das Innere 

der Laderaume und der Schragboden ist mit auswechselbaren Platten aus hitzebestandigem Gub- 

eisen verkleidet. 

Vetrecckiaomen an je drei Scharnieren mit waagerechler Acise an der Unterkante des 

Kastentragers aufgehangt. Sie bestehen aus einem Fachwerktrager aus Walzeisen, der nach dem 

Laderaum zu mit hitzebestandigen Guhkeisenplaiten verkleidet ist. 

«Lispenenteicthe. bestehend aus doppelt wirkendem Luftzylinder von 

400 mm Durchmesser, Zahnstange, Stirnrad, Hauptwelle in Wagenlangsrichtung mit 

Hebeln an den Enden sowie Verbindunasgestinge zu den Klappen. 

Reservehandantrieb (ausriickbar) mit Handrad, Scineckengetriebe und Stirnrad-Unterselzungsgetriebe, 

Luftleitungen far ~Oflfmen” und ~Schliefen” mit Schlaucikupplung an den Wagenenden. 

Schmierung der Lager durdi Nippel vermittels Fetipresse, des Zylinders durh Spezialschmierapparat. 
-tisienstiantaae bestehend aus: 

Lampenkasten auf der Lokomotive, enthallend role und grine Signallampe, Transformator 200/24 V 

Wedselstrom und Hauptschalter, ‘ 
Schaltkasten mit Kontaktwalze fir jede Klappe, betatigt von der Hauptwelle aus, sowie dreipolige 
Leituna, verlegt in Stahlrohr mit Uberaangskupplungen an den Waagenenden. _ 


Die‘Betriebsspannung und Stroman! der Anlage kénnen den Wanschen der Besteller angepakt warden. 


a “tMherttachons:kute der Eienteile von Untergestell, Drehgestellen und Kastengerippe durd 
mehrtache Anstrihe mit Menniae und Olfarbe: soweit die Bauteile durch das Ladegui heily cass 
werden, kommt hitzebestandiae farbe zur Anwendung. Die gubeisernen Auskleidungsplatien —_ 


2 a 


erhalten keinen Anstrich. 
X 
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